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基于故障风险水平的海上风电场机会维护策略

宋明阳，瞿晟珉，秦少茜，应飞祥，马永杰，黄玲玲

（上海电力大学电气工程学院，上海 ２０００９０）

摘　要：海上风电场的维修费用占发电总成本比例较高。为降低海上风电场的运维成本，在基于可靠度阈值的机
会维护策略基础上，针对风电机组子系统间存在的故障相关性与子系统故障风险水平，文中提出一种包含故障风

险水平、可靠度双阈值和维护矩阵的海上风电场机会维护策略。首先，采用故障链模型对风电机组子系统间的故

障关系进行描述，并建立风电机组各子系统的可靠度模型。其次，引入多级维护的概念，提出考虑故障风险水平的

风电场机会维护策略优化模型，采用粒子群算法对子系统机会维护的风险因子进行优化，进而确定单台机组的维

护策略。然后，综合考虑海上可及性、备件库存等因素，提出一种基于维护矩阵的海上风电场维护策略优化模型，

以单位时间维护成本最小为目标函数，根据子系统的备件库存和故障风险水平来对维护策略进行动态调整。最

后，以某海上风电场中单台风电机组为例，分析可及率、多级维护等因素对风电场机会维护策略的影响。结果表

明，考虑故障风险水平的机会维护策略相比传统机会维护策略费用率可降低２７．３４％，验证了所提机会维护策略在
降低维护费用方面的有效性。
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０　引言

目前我国海上风电装机容量约 ４０ＧＷ，而“十
四五”期间，我国沿海各省海上风电规划总量高达

８６ＧＷ［１２］。随着海上风电装机容量不断提升，风电
场的维护相比以前更为频繁，如何经济高效地运维

已成为风电行业亟待解决的关键问题之一［３４］。

机会维护，作为一种考虑部件之间、系统之间

的某种相关性而进行的多部件或多系统的组合性

维护策略，在风电机组运维研究中受到了广泛的关

注［５７］。文献［８９］提出了一种将状态维护与机会
维护相结合的方法，利用经济相关性对状态维护阈

值与机会维护阈值进行优化，利用设备之间相互配

合的维护机会，达到了减少风电机组停机损失的效

果。文献［１０］采用可靠度与风险水平双阈值的方
法对维护对象进行优化，减少了不必要的维护。文

献［１１］将天气因素纳入机会维护的优化过程，分析
对比了天气因素对维护停机时间的影响。在海上

风电场维护安排方面，由于风电场中机组众多，而

维护资源有限，往往需要对维护计划进行调整。文

献［１２］针对维护工作人员、运维船以及备件库存问
题，建立了一种考虑多个运维船、持续多天对机组

维护以及多个运维基地影响的风电场运行调度优

化模型。文献［１３］针对海上恶劣环境对机组状态
特征产生的不良影响，通过预测机组风险态势来调

整风电场调度任务。上述关于机会维护的相关研

究主要考虑多部件或多机组维护之间的经济相关

性，即主要以维护成本与发电损失等经济性指标为

机会维护优化决策的目标函数，未考虑机会维护中

各部件之间存在的物理联系。针对此问题，文献

［１４１５］进行了部件之间故障相关性的分析与建模
研究；文献［１６］采用Ｃｏｐｕｌａ函数对风电机组核心部
件之间的故障概率分布关系进行拟合，构建了风电

机组核心部件之间的联合风险度模型；文献［１７］采
用故障率法对设备间的复杂耦合关系进行了推导

计算；文献［１８１９］利用故障链描述了复杂多部件系
统中部分部件间的故障相关性，然后采用故障率法

来确定系统部件之间的故障相关系数。然而，上述

研究中常用的故障率法与 Ｃｏｐｕｌａ函数拟合主要适
用于构建少数部件之间的故障相关性，难以充分体

现一个复杂系统中多个部件之间的复杂故障相关

性。针对该问题，文献［２０］在风电机组故障相关性
与有向图理论的基础上，建立了风电机组的故障链

模型，并构建了风电机组多个重要子系统之间的故

障相关性分析模型。但该文献仅考虑了子系统之

间单向的故障影响关系，忽略了实际运行中故障传

递双向作用的可能性。

针对上述问题，文中提出了一种基于故障风险

水平的海上风电场机会维护策略。首先，考虑风电

机组子系统之间故障传递的双向作用，建立了基于

改进子系统故障链的风电机组可靠度评估模型，并

对子系统综合可靠度进行建模。其次，为了保证机
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会维护选取的对象值得被维护，构建了一种包含可

靠度指标与风险水平指标的双阈值来对其约束。

然后，引入了多级维护的概念，建立以单位时间维

护成本最小为目标的风电机组机会维护优化模型。

最后，在得到风电机组维护策略的基础上，采用维

护矩阵将风电场中所有机组的维护计划进行整合，

并根据备件情况来动态安排维护策略。

１　考虑故障相关性的可靠度模型与风险水
平指标

１．１　故障传递有向图
考虑到风电机组作为一个复杂的多部件系

统［２１２２］，各子系统间存在复杂的故障传递关系，而

故障传递有向图能够用于表示一个复杂整体系统

中各个子系统之间的故障传递关系。文献［２０］基
于风电机组各子系统的相关性分析，建立了考虑子

系统间故障单向传递作用的机组子系统故障链。

在文献［２０］的基础上，文中进一步考虑风电机组不
同子系统之间故障传递双向作用关系，建立了如图

１所示的改进风电机组子系统故障传递有向图。

图１　故障传递有向图
Ｆｉｇ．１　Ｆａｕｌｔｔｒａｎｓｆｅｒｄｉｒｅｃｔｅｄｇｒａｐｈ

其中，节点表示子系统，节点的出边条数表示

该系统的出度，节点的入边条数表示该系统的入

度［２３］。有向边表示该节点子系统对箭头指向的另

一子系统存在故障传递作用；有向边的单向箭头表

示故障传递的单向作用，双向箭头则表示有向边连

接的２个子系统之间存在双向故障传递作用；有向
边的权值为影响因子θｉｊ，表示子系统ｉ对子系统ｊ的
故障传递影响程度。根据故障传递有向图构建影

响因子矩阵，如式（１）所示，可以计算得到子系统的
综合故障率与可靠度。

　　由式（１）可以看出，影响因子矩阵 θ是一个稀
疏矩阵，矩阵元素θｉｊ为故障影响因子，可通过故障

θ＝

０ θ１２ ０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ ０

０ ０ θ２３ θ２４ θ２５ θ２６ θ２７ ０ ０ ０

０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ θ３９ ０

０ ０ θ４３ ０ ０ θ４６ ０ ０ θ４９ ０

０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ ０
０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ θ６９ ０

０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ θ７９ ０

０ ０ ０ ０ ０ θ８６ ０ ０ θ８９ ０

０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ θ９１０
０ ０ ０ ０ θ１０５ ０ ０ ０ θ１０９ ０



































（１）
率法［１５］计算得到。

１．２　子系统可靠度模型
根据传统的可靠性分析理论［２４２５］，机组子系统

的可靠度与故障率在数学上可表示为：

Ｒ（ｔ）＝ｅｘｐ－∫
ｔ

０
λ（ｔ）ｄｔ( ) （２）

式中：Ｒ（ｔ）为某子系统在ｔ时刻的可靠度；λ（ｔ）为某
子系统在ｔ时刻的故障率。

为获取可靠度水平，首先须获取设备或子系统

的故障率。根据定义，故障率是指设备在其寿命周

期内，由于磨损或操作使用等原因，在单位时间内

丧失其规定功能从而失效的概率。因此，子系统故

障率可以表示为受自身状态退化所产生的固有故

障率以及其他子系统故障传递综合作用的综合故

障率。子系统ｉ的综合故障率可以表示为：
λｉ（ｔ）＝λＩｉ（ｔ）＋Δλ （３）

式中：λＩｉ（ｔ）为子系统 ｉ在 ｔ时刻的固有故障率；Δλ
为子系统ｉ因受其他子系统故障传递而产生的故障
率变化量。

风电机组的故障分布能较好地与威布尔分布

拟合，故假设子系统的固有故障率满足二参数威布

尔分布［２６］。子系统在ｔ时刻的固有故障率λＩｉ（ｔ）可
以表示为：

λＩｉ（ｔ）＝
β
η
ｔ
η( ) β
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（４）

式中：β、η分别为子系统 ｉ服从威布尔分布的形状
参数和尺寸参数。

由式（３）可知，综合故障率是子系统自身状态
退化与其他子系统故障传递综合作用的结果。当

子系统ｉ受到其他 Ｎｊ个子系统故障传递影响时，故
障率变化量Δλ为：

Δλ＝∑
Ｎｊ

ｊ＝１
θｊｉλｊ（ｔ） （５）

式中：θｊｉ为子系统 ｊ对子系统 ｉ的影响因子，取值为
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０～１；λｊ（ｔ）为系统ｊ在 ｔ时刻的综合故障率；Ｎｊ为对
子系统ｉ存在故障传递作用的子系统数。

则子系统ｉ在ｔ时刻的综合故障率λｉ（ｔ）为：

λｉ（ｔ）＝λＩｉ（ｔ）＋∑
Ｎｊ

ｊ＝１
θｊｉλｊ（ｔ） （６）

传动系统与发电机系统间的故障传递双向作

用关系，本质上是单向故障链模型的特殊形式［１９］，

可根据故障链理论推导得到，其中传动系统的故障

传递关系如图 １所示。由式（６）可知，传动系统与
发电机系统的综合故障率为：

λ９（ｔ）＝λΙ９（ｔ）＋θ１０９λ１０（ｔ） （７）
λ１０（ｔ）＝λΙ１０（ｔ）＋θ９１０λ９（ｔ） （８）

将式（８）代入式（７）中可得到：
λ９（ｔ）＝λΙ９（ｔ）＋θ１０９（λΙ１０（ｔ）＋θ９１０λ９（ｔ））（９）
化简可得传动系统在ｔ时刻的综合故障率为：

λ９（ｔ）＝
λΙ９（ｔ）＋θ１０９λΙ１０（ｔ）
１－θ１０９θ９１０

（１０）

同理得到发电机系统的综合故障率为：

λ１０（ｔ）＝
λΙ１０（ｔ）＋θ９１０λΙ９（ｔ）
１－θ１０９θ９１０

（１１）

在得到子系统的综合故障率表达式后，由式

（２）可得子系统 ｉ在 ｔ时刻受其他系统影响后的综
合可靠度Ｒｉ（ｔ）为：

Ｒｉ（ｔ）＝ｅｘｐ( －∫ｔ０(λΙｉ（ｔ）＋∑Ｎｊｊ＝１θｊｉλｊ（ｔ）)ｄｔ)
（１２）

１．３　故障风险水平指标
风电机组不同子系统故障将导致不同程度的

停机损失。为了定量比较不同机组同一子系统故

障带来的损失，定义子系统故障风险水平 Ｑｍｉ（ｔ）为
机组ｍ的子系统ｉ在ｔ时刻可能因失效而导致的停
机损失，其表达式为：

Ｑｍｉ（ｔ）＝λｍｉ（ｔ）Ｃｍｉａ （１３）

Ｃｍｉａ＝Ｃｍｉｄ＋Ｃｍｉｏ＋∑
Ｎｍｊ

ｊ＝１
Ｃｍｊａ＋（１－δ）Ｃｍｚ

（１４）
式中：λｍｉ（ｔ）为机组ｍ的子系统ｉ在ｔ时刻的综合故
障率；Ｃｍｉａ为机组ｍ的子系统ｉ自身故障所造成的损
失；Ｃｍｉｄ、Ｃｍｉｏ分别为机组 ｍ的子系统 ｉ维护造成的
停机损失和维护本身的费用；Ｃｍｊａ为机组 ｍ的子系
统ｉ故障引发其他系统 ｊ故障所花费的费用；Ｃｍｚ为
从其他机组前往机组 ｍ所需要的固定费用；δ为路
程标识因子，若不需要从其他机组前往机组ｍ，则取
值为１，否则取值为０；Ｎｍｊ为机组ｍ的子系统 ｉ对其
他子系统ｊ存在故障传递作用的数目。

２　基于维护矩阵的风电场运维安排

２．１　多级维护
现行的风机维护机制实际上蕴含多级非完美

预防性维修的思想，文中基于风电机组维护的实际

情况，将不完全维护分为了大修、小修２个等级。随
着风电机组运行时间的增加，若在第 ｐ次预防性维
护中，风电机组其中一个子系统的可靠度满足机会

维护的可靠度阈值，则须对其维护。在不同的维护

等级下，子系统故障率会遵循不同的变化规则。维

护前、后子系统故障率函数之间的关系可定义为：

λｐ＋１（ｔ）＝λｐ（ｔ＋ｃＴｐ） （１５）
式中：λｐ（ｔ）为第 ｐ次维护后子系统的故障率函数；
Ｔｐ为子系统第ｐ次与ｐ－１次维护之间的时间间隔；
ｃ为维护的役龄回退因子。

将γ作为子系统维护方式标识因子，则在不同
维护方式下，役龄回退因子ｃ的取值可表示为：

ｃ＝（１－γ）ｃ２＋γｃ１ （１６）

γ＝
１　大修
０　小修{ （１７）

式中：ｃ１、ｃ２分别为大修、小修的役龄回退因子。
传统的役龄回退因子［２７２８］为常数，会出现随着

子系统实际役龄和维护次数的上升，维护仍然能翻

新子系统的情况，掩盖了维护疲劳的现象。因此，

文中引入了一种动态的役龄回退因子［２９］。其中，大

修、小修的役龄回退因子取值大小分别为：

ｃ１＝
ｎ

５ｎ＋３
　大修

ｃ２＝
ｎ＋１
３ｎ＋５

　小修










（１８）

式中：ｎ为子系统的维护次数。
文中以维护费用与维护效果的比值（费效比）

为子系统大修、小修的选择依据，如式（１９）所示。

ＥＲＯＩ＝
Ｃｉ
ΔＲ

（１９）

Ｃｉ＝（Ｃｉｄ１＋Ｃｉｏ１＋Ｃｉｒ１）γｉ＋
（Ｃｉｄ２＋Ｃｉｏ２＋Ｃｉｒ２）（１－γｉ） （２０）

式中：ＥＲＯＩ为费效比；Ｃｉ为子系统ｉ维护所需总费用；
ΔＲ为维护前、后子系统的可靠度变化量；Ｃｉｄ１、Ｃｉｄ２分
别为子系统ｉ大修、小修维护停机造成的费用；Ｃｉｏ１、
Ｃｉｏ２分别为子系统 ｉ大修、小修所需的维护资源费
用；Ｃｉｒ１、Ｃｉｒ２分别为子系统ｉ大修、小修所需的维护人
员费用；γｉ为子系统ｉ的维护方式标识因子，γｉ＝１表
示子系统ｉ进行的是大修，γｉ＝０表示子系统 ｉ进行
的是小修。
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２．２　维护矩阵的构建
文中提出了一种基于故障风险水平的维护矩

阵优化方法，维护矩阵包含了海上风电场当天所有

机组、子系统的维护内容，表示根据维护的判别标

准，确定当天需要对风电机组进行的维护内容。维

护矩阵会以１ｄ为一个周期，每个周期进行一次更
新，不断循环往复地推进。其中，一个由１０台机组
组成的风电场某一天的维护矩阵Ｈ为：

Ｈ＝

ｈ１１ ｈ１２ ｈ１３ ｈ１４ ｈ１５ ｈ１６ ｈ１７ ｈ１８ ｈ１９ ｈ１１０
ｈ２１ ｈ２２ ｈ２３ ｈ２４ ｈ２５ ｈ２６ ｈ２７ ｈ２８ ｈ２９ ｈ２１０
ｈ３１ ｈ３２ ｈ３３ ｈ３４ ｈ３５ ｈ３６ ｈ３７ ｈ３８ ｈ３９ ｈ３１０
ｈ４１ ｈ４２ ｈ４３ ｈ４４ ｈ４５ ｈ４６ ｈ４７ ｈ４８ ｈ４９ ｈ４１０
ｈ５１ ｈ５２ ｈ５３ ｈ５４ ｈ５５ ｈ５６ ｈ５７ ｈ５８ ｈ５９ ｈ５１０
ｈ６１ ｈ６２ ｈ６３ ｈ６４ ｈ６５ ｈ６６ ｈ６７ ｈ６８ ｈ６９ ｈ６１０
ｈ７１ ｈ７２ ｈ７３ ｈ７４ ｈ７５ ｈ７６ ｈ７７ ｈ７８ ｈ７９ ｈ７１０
ｈ８１ ｈ８２ ｈ８３ ｈ８４ ｈ８５ ｈ８６ ｈ８７ ｈ８８ ｈ８９ ｈ８１０
ｈ９１ ｈ９２ ｈ９３ ｈ９４ ｈ９５ ｈ９６ ｈ９７ ｈ９８ ｈ９９ ｈ９１０
ｈ１０１ ｈ１０２ ｈ１０３ ｈ１０４ ｈ１０５ ｈ１０６ ｈ１０７ ｈ１０８ ｈ１０９ ｈ１０１０































（２１）
在维护矩阵 Ｈ中，行表示风电机组的编号，列

表示子系统的编号，则ｈｍｉ为机组ｍ的子系统ｉ的维
护信息。文中在维护策略中考虑了不完全多级维

护的影响，ｈｍｉ的具体含义如式（２２）所示。

ｈｍｉ＝
１　需要对机组ｍ的子系统ｉ进行大修
０．０１　需要对机组ｍ的子系统ｉ进行小修
０　不需要对机组ｍ的子系统ｉ进行维护{

（２２）
其中，大修与小修的取值依据是为了方便在后

续维护矩阵的计算中识别子系统的维护等级，所以

相隔了２个数量级。即便出现１０台机组都需要对
同一种子系统进行小修的情况，维护矩阵也能正确

识别出维护所需的备件情况。维护矩阵除了可以

清晰反应哪些机组、子系统需要安排维护外，还具

有能迅速掌握某一子系统备件的使用情况以及单

台机组维护所需时间等优点。

（１）对维护矩阵的某一行进行求和，以表示机
组ｍ需要维护的子系统总数。根据不同子系统、不
同维护等级所对应的维护时间，即可得到对该机组

需要维护的子系统依次维护的总停机时间。

ｔｄｍ ＝∑
１０

ｉ＝１
ｔｄｉ「ｈｍｉ? （２３）

ｔｄｉ＝（１－?ｈｍｉ」）ｔ１ｉ＋?ｈｍｉ」ｔ２ｉ （２４）
式中：ｔｄｍ为机组ｍ不考虑可及率情况下的维护总时
间；ｔｄｉ为子系统 ｉ维护所需时间；ｔ１ｉ、ｔ２ｉ分别为子系
统ｉ大修、小修所需时间；?」表示向下取整；「?表示
向上取整。

（２）对维护矩阵的列求和，以表示此次维护中
需要对子系统ｉ进行维护的机组总数。根据运维船
所携带的该子系统的备件数，在该子系统维护所需

备件数超出库存时，计算各子系统的故障风险水

平，及时优化维护矩阵，从而调整维护策略。子系

统ｉ维护所需的备件计算公式如下：
Ｓｉｐ＝１００（Ｂ－?Ｂ」）＋?Ｂ」 （２５）

Ｂ＝∑
１０

ｍ＝１
ｈｍｉ （２６）

式中：Ｓｉｐ为子系统ｉ维护所需的总备件数；Ｂ为矩阵
Ｈ第ｉ列元素之和。

当某一天风电场的维护工作所需时间大于规

定的工作时间时，根据当天的维护工作对维护矩阵

进行更新。若机组ｍ的子系统 ｉ已完成维护，则将
矩阵元素ｈｍｉ更新为０，并将剩余未完成的维护任务
顺延至第二天。当第二天的维护工作开始时，继续

对维护所需的工作时间是否满足规定工作时间进

行判断，若不满足，则继续将未完成的工作顺延至

下一天，并更新维护矩阵，直至维护矩阵中所有元

素为０。
当维护现场出现某一子系统备件不足，须对维

护范围重新划分时，将风电机组子系统故障风险水

平Ｑｍｉ（ｔ）作为维护优先级的判断指标，子系统的故
障风险水平越高，表示越迫切地需要进行维护，以

此来重新制定满足备件约束的维护策略。维护矩

阵的更新流程如图２所示，其中 Ｓｉｗ为子系统 ｉ的备
件库存数。

图２　维护矩阵的更新
Ｆｉｇ．２　Ｍａｉｎｔａｉｎｍａｔｒｉｘｕｐｄａｔｅｓ

目前关于备件管理策略的研究对象多为单机

单部件或者多机单部件［３０］，能较容易地得到最大库
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存、订货周期等变量的寻优结果。但当风电场有若

干台风机，每台风机又有诸多子系统时，若对备品

的订货策略进行优化，会出现优化变量爆炸的问

题。因此针对备件问题，文中仅将其作为一个约束

处理，并在后续算例中对其进行灵敏度分析。

３　考虑故障风险水平的风电场机会维护优
化模型

　　文中采用的主要假设如下：
（１）假设风电机组是一个多部件串联的可修系

统，即任意子系统停运均导致机组停机；

（２）维护效果为不完全维护，使子系统处于修
复如新与修复如旧之间［３１］，其维护效果取决于役龄

回退因子；

（３）假设子系统的可靠性维护阈值已知，任意
子系统的维护需求均触发风电机组的机会维护，即

Ｒｉ（ｔ）≤Ｒｉｐ，其中Ｒｉｐ为子系统ｉ的预防性维护阈值；
（４）子系统的大修与小修使用同一种备件，两

者仅耗费的维护时间与费用不同。

３．１　目标函数
文中选取海上风电场为研究对象，构建以单位

时间维护成本最小为目标的风电场机会维护优化

模型，对机会维护的子系统及其维护矩阵进行选择

与优化。建立的目标函数如下：

ｍｉｎＷ（Ｔ，Ｈ）＝ＣＴ／Ｔ （２７）

　ｓ．ｔ．　∑
１０

ｍ＝１
Ｈ（ｍ，ｉ）≤Ｓｉｗ　ｉ＝１，２，…，１０ （２８）

式中：Ｗ（Ｔ，Ｈ）为风电场在一段时间 Ｔ内的单位时
间维护成本；ＣＴ为 Ｔ时间段内风电场的维护总
费用。

Ｔ时间段内风电场的维护总费用主要包括维护
成本与停机损失两部分，前者主要包括维护资源费

用、工作人员费用、交通工具费用，后者为风电场由

于维护停运造成的发电量损失。因此有：

ＣＴ＝∑
Ｍ

ｍ＝１
∑
Ｐ

ｐ＝１
（Ｃｍｐｏ＋Ｃｍｐｄ＋Ｃｍｐｒ＋Ｃｍｐｖ）（２９）

式中：Ｃｍｐｏ为机组ｍ第 ｐ次维护资源费用；Ｃｍｐｄ为机
组ｍ第ｐ次停机损失费用；Ｃｍｐｒ为机组 ｍ第 ｐ次维
护对应的工作人员费用；Ｃｍｐｖ为机组 ｍ第 ｐ次维护
的交通工具费用；Ｐ为单台风电机组在一段时间 Ｔ
内进行维护的总次数；Ｍ为风电场的风机总数。

（１）维护资源费用。维护资源费用不仅与参加
维护的子系统数直接相关，还与子系统的维护方式

有关。风电机组在第ｐ次的维护资源费用为：

Ｃｍｐｏ＝∑
Ｎｉ

ｉ＝１
［（１－γｉ）Ｃｉｏ２＋γｉＣｉｏ１］ （３０）

式中：Ｎｉ为参加第ｐ次维护的总子系统数。
（２）停机损失费用。文中引入容量因子 Ｖｆａｃｔｏｒ

来描述一段时间 Ｔ内、不同风速下，单台风电机组
因第ｐ次维护停机造成的发电量损失费用为：

Ｃｍｐｄ＝ＶｆａｃｔｏｒＣｅｌｅＰｏｕｔｔｐＤ （３１）
式中：Ｃｅｌｅ为风电机组的电价；Ｐｏｕｔ为风电机组所发出
的功率；ｔｐＤ为风电机组第 ｐ次维护受可及性影响后
的停机时间。

海上运行环境恶劣，因此海上风力发电机组维

护工作具有随机性强、任务艰巨的特点，维护活动

对可及性有一定的要求。以运维船的适航风速上

限为界，将天气划分为可及状态和不可及状态２类，
则计及可及性的影响后，维护的停机时间ｔＤ为：

ｔＤ＝
ｔｄ
Ａａｃｃｅｓｓ

（３２）

式中：ｔｄ为子系统维护原本所需要的时间；Ａａｃｃｅｓｓ为天
气可及率，即可及天数占总天数的比例。

根据某海上风电场的风速情况［３２］，统计得到一

年四季的容量因子、可及率、天气等待时间，如表 １
所示。

表１　天气参数

Ｔａｂｌｅ１　Ｗｅａｔｈｅｒｐａｒａｍｅｔｅｒｓ

季节 容量因子 可及率 天气等待时间／ｄ

春 ０．５２ ０．６４ １

夏 ０．４０ ０．７７ １

秋 ０．５６ ０．５７ ２

冬 ０．７１ ０．４０ ４

　　由式（３２）以及表 １可知，当天气较为恶劣，例
如冬季时，可及率较低，会使维护活动的等待时间

也增长，因此在安排维护活动时，应尽可能地根据

可及率来合理调整维护计划。

（３）工作人员费用。工作人员费用包含个人的
基本工资与外出维护工资，其中外出维护工资与维

护时间线性相关。风电机组在第ｐ次维护时的工作
人员费用为：

Ｃｍｐｒ＝Ｃｂ１＋Ｃｂ２ｔｐＤ （３３）
式中：Ｃｂ１为工作人员的基础工资费用；Ｃｂ２为工作人
员维护时的单位时间费用。

（４）交通工具费用。交通工具费用根据运维船
的基础租赁费用与租赁时间计算。风电机组在第 ｐ
次维护时的交通工具费用为：

Ｃｍｐｖ＝Ｃｓｅａ＋ＣｖｅｔｐＤ （３４）
式中：Ｃｓｅａ为交通工具的基本租赁费用；Ｃｖｅ为交通工
具的单位时间成本。
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３．２　约束条件
机会维护策略的选取对象必须满足可靠度和

风险水平的要求，并且从安全角度考虑，运维工作

中维护技术人员存在体力上限，以及维护工作的开

展受备件库存的影响，因此文中的约束条件如下。

（１）工作时间约束。风电机组的维护在１ｄ内
仅能持续一段时间，即单个工作日的维护时长受

限，具体可以表示为：

ｔａｄ≤ｔｍａｘ （３５）
式中：ｔａｄ为单日维护操作时长；ｔｍａｘ为单日最长工作
时长。

（２）可靠度约束。机会维护所选择的维护对
象，其可靠度必须小于等于机会维护的可靠度阈值。

Ｒｉ（ｔ）≤Ｒｉｃ （３６）
式中：Ｒｉｃ为子系统ｉ的机会维护阈值。

（３）故障风险水平约束。机会维护所选择的维
护对象，其发生故障可能造成的损失必须大于故障

风险水平阈值。

λｉ（ｔ）Ｃｉａ＞Ｑ （３７）
Ｑ＝ＺＣａ （３８）

式中：Ｃｉａ为子系统ｉ发生故障后所造成的经济损失；
Ｑ为风电机组子系统的故障风险水平阈值，当子系
统ｉ的故障风险水平高于Ｑ时才能进行机会维护；Ｚ
为风险因子，为优化变量，表示发生故障的概率，取

值为０～１；Ｃａ为子系统发生故障后所造成的经济损
失平均值。

（４）备件约束。对风电场执行预防性维护时，
维护某一子系统所需要的备件数量必须小于等于

备件库存数。

Ｓｉｐ≤Ｓｉｗ （３９）
模型设定的目标函数涉及到的变量较多，且与

所构建的可靠度阈值与故障风险水平阈值相关的

风电场机组数较多，以及各个子系统有复杂的关联

性，会相互影响，因此计算过程复杂，需要耗费大量

时间。文中选取粒子群算法来进行计算，计算步骤

如下。（１）随机初始化各微粒的位置和速度。（２）
计算各个粒子的适应度，然后将每个粒子的当前位

置和适应度值存储在自身的 Ｐｂｅｓｔ中。在全部
Ｐｂｅｓｔ中选出具有最佳适应度值的个体，将其位置和
适合度值存储到 ｇｂｅｓｔ中。（３）对粒子的速度与位
置进行更新。（４）将各粒子的当前适应度值和历史
最佳位置对比，如果当前更好，则将其位置作为当

前最好位置。（５）比较当前所有 Ｐｂｅｓｔ和 ｇｂｅｓｔ的
值，更新ｇｂｅｓｔ。（６）如果达到设置的精度或者迭代
次数，则停止搜索，输出结果，否则返回步骤（３）继

续进行搜索。

粒子群参数［３３］设定如下：计算时间为１０００ｄ；
学习因子ｕ１、ｕ２为１．５；惯性权重ｗ为０．７；最大允许
迭代次数为１００；种群大小为５００。

４　海上风电场机会维护算例分析

４．１　算例数据
为验证文中提出的基于故障风险水平的风电

场机会维护策略的有效性，以东海风电场中的１０台
３ＭＷ华锐风电机组为对象展开研究与分析。风电
场中的机组分布如图３所示。

图３　风机位置示意
Ｆｉｇ．３　Ｓｃｈｅｍａｔｉｃｄｉａｇｒａｍｏｆｗｉｎｄｔｕｒｂｉｎｅｌｏｃａｔｉｏｎ

风电机组切入风速为３ｍ／ｓ，切出风速为２５ｍ／ｓ，
额定风速为１２ｍ／ｓ；上网电价为０．７４元／（ｋＷ·ｈ）；
交通工具租赁费用为 ５００００元／ｄ［１１］；工作人员一
天最长工作时间为８ｈ，基本工资为１００元／ｄ，外出
维护工资为３００元／ｈ［１６］。

风电机组不同维护等级所消耗的维护时间、费

用［３４］如表２所示。
表２　３ＭＷ海上机组的维护时间与费用
Ｔａｂｌｅ２　Ｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｔｉｍｅａｎｄｃｏｓｔｏｆ

３ＭＷ ｏｆｆｓｈｏｒｅｕｎｉｔｓ

子系统
小修 大修

时间／ｈ 费用／元 时间／ｈ 费用／元

传感器系统１ ４ １００００ ６ ５００００

主控系统２ ８ ９０００ １４ ３８０００

偏航系统３ ５ １８０００ １２ ５３０００

油系统４ ４ １２０００ ８ ４２０００

电气系统５ ８ １４０００ １４ ６４０００

变桨系统６ ４ １３０００ ８ ４３５００

刹车系统７ ４ １３０００ ８ ５２０００

风轮系统８ ６ １８０００ １２ ４８０００

传动系统９ ６ １６０００ １２ ５５０００

发电机系统１０ ６ １８０００ １４ ５２０００

　　文献［３５３６］根据风机子系统实际故障数据，证
明了采用威布尔分布能较好地得到各子系统的故

障率。因此，文中直接采用文献［３５３６］中风电机组
各子系统的威布尔参数。各子系统的威布尔参数
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β、η，机会维护阈值 Ｒｃ以及预防性维护阈值 Ｒｐ如表
３所示。

表３　３ＭＷ海上机组的维护相关参数
Ｔａｂｌｅ３　Ｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｒｅｌａｔｅｄｐａｒａｍｅｔｅｒｓｆｏｒ

３ＭＷ ｏｆｆｓｈｏｒｅｕｎｉｔｓ

子系统 β η Ｒｃ Ｒｐ

传感器系统１ ２．６１２ ７６１．５ ０．９８３ ０．９５５

主控系统２ ２．０１２ ７３１．７ ０．９７６ ０．９５４

偏航系统３ ３．３３０ ６２９．７ ０．９５５ ０．９１２

油系统４ ３．６７４ ７４７．６ ０．９４１ ０．９０６

电气系统５ ４．１２０ ６９６．２ ０．９８１ ０．９６７

变桨系统６ ２．８５５ ６１５．２ ０．９７９ ０．９６０

刹车系统７ ３．１１１ ６３２．２ ０．９７６ ０．９６２

风轮系统８ ２．４４５ ６２１．９ ０．９８５ ０．９６８

传动系统９ ３．１１４ ５９６．３ ０．９８９ ０．９５１

发电机系统１０ ２．５５９ ５９３．８ ０．９８７ ０．９４２

４．２　子系统综合可靠度分析
根据表３中威布尔的形状参数、尺寸参数以及

各子系统之间的故障传递关系，使用故障率法计算

得到影响因子矩阵，如式（４０）所示。
θ＝

０ ０．０２６ ０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ ０

０ ０ ０．０４３ ０．０６１ ０．０７８ ０．０４９ ０．０５７ ０ ０ ０

０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ ０．０３９ ０

０ ０ ０．０５５ ０ ０ ０．０５６ ０ ０ ０．０６２ ０

０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ ０

０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ ０．０４８ ０

０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ ０．０７５ ０

０ ０ ０ ０ ０ ０．０３９ ０ ０ ０．０４２ ０

０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ ０ ０．０７４

０ ０ ０ ０ ０．０６８ ０ ０ ０ ０．０７６ ０



























（４０）
　　根据式（１２）对各子系统的综合可靠度进行迭
代计算，得到各个子系统的综合可靠度。传动系统

的入度较大，受其他子系统故障传递影响较大；而

刹车系统入度较小，仅受主控系统的故障传递影

响。传递系统与刹车系统分别代表了受故障传递

影响程度不同的情况，故选取这２个子系统的可靠
度曲线进行展示。图 ４与图 ５分别为刹车系统 ７、
传动系统９的可靠度曲线。

从图４、图５可以看出，综合可靠度相比固有可
靠度下降速率更快；不同子系统综合可靠度变化程

度不同。分析其原因：（１）固有可靠度仅考虑了子
系统自身劣化过程的影响，忽略了其他子系统的影

响与冲击。当计及其他子系统的故障传递作用时，

故障率上升，从而导致综合可靠度下降速率更快。

（２）从图论的角度出发，传动系统 ９与刹车系统 ７
的入度分别为６与１（如图１所示），即这２个子系

图４　刹车系统７的可靠度曲线
Ｆｉｇ．４　Ｒｅｌｉａｂｉｌｉｔｙｃｕｒｖｅｓｏｆｂｒａｋｅｓｙｓｔｅｍ７

图５　传动系统９的可靠度曲线
Ｆｉｇ．５　Ｒｅｌｉａｂｉｌｉｔｙｃｕｒｖｅｓｏｆｄｒｉｖｅｓｙｓｔｅｍ９

统受到其他子系统的故障传递作用程度不同，表现

出子系统入度越大，所受影响程度越大的特点。由

此可以看出，基于故障链的可靠度模型能更好地描

述子系统间的故障相关性。

４．３　机会维护策略分析
４．３．１　风电机组的机会维护策略分析

在得到各子系统综合可靠度的基础上，根据提

出的单位时间维护成本最小的目标函数，采用粒子

群算法对风险因子Ｚ进行优化计算，进化代数与适
应度的关系如图６所示。

图６　粒子群计算结果
Ｆｉｇ．６　Ｐａｒｔｉｃｌｅｓｗａｒｍｃａｌｃｕｌａｔｉｏｎｒｅｓｕｌｔｓ

从图６中可以看出，当进化代数为３２时，适应
度取得最小值，即当风险因子取值０．０００１２时，风电
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机组在１０００ｄ内的维护成本最小，为１０４．７万元。
为体现考虑可靠度与风险水平双阈值对机会维护

策略的影响，文中对比仅考虑可靠度阈值的机会维

护策略，即风险水平阈值为０的机会维护。
２种方案的维护结果对比如表 ４所示，其中方

案１为考虑风险水平约束的机会维护策略；方案 ２
为不考虑风险水平约束的机会维护策略。由表４可
知，与方案２相比，方案１考虑风险水平约束，当风
险因子取０．０００１２时，单位时间维护费用从１４４１．２
元／ｄ减少至 １０４７．２元／ｄ，降低了 ２７．３４％，可见考
虑风险水平约束的维护策略可以减少部分子系统

的维护次数，达到节约维护成本的目的。

表４　维护策略优化结果
Ｔａｂｌｅ４　Ｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｔｒａｔｅｇｙｏｐｔｉｍｉｚａｔｉｏｎｒｅｓｕｌｔｓ

维护参数 方案１ 方案２

风险因子 ０．０００１２ ０

维护总费用／元 １０４７２１６ １４４１２５５

单位时间维护费用／（元·ｄ－１） １０４７．２ １４４１．２

子系统预防性维护次数 ２ ２

子系统机会维护次数 ４ ７

　　方案 １与方案 ２的维护计划分别如图 ７、图 ８
所示。

图７　考虑风险水平约束的机会维护策略
Ｆｉｇ．７　Ｏｐｐｏｒｔｕｎｉｔｙｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｔｒａｔｅｇｙ
ｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇｒｉｓｋｌｅｖｅｌｃｏｎｓｔｒａｉｎｔｓ

图８　不考虑风险水平约束的机会维护策略
Ｆｉｇ．８　Ｏｐｐｏｒｔｕｎｉｔｙｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｔｒａｔｅｇｙｗｉｔｈｏｕｔ

ｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇｒｉｓｋｌｅｖｅｌｃｏｎｓｔｒａｉｎｔｓ

由图７、图８可知，在１０００ｄ内，方案１子系统
预防性维护次数与方案２相同，但方案１中子系统

机会维护次数相比于方案２减少了３次，由此看出，
方案１有效避免了相关子系统出现过维护现象，节
省了不必要的维护资源成本。

４．３．２　风电场的机会维护策略分析
在风电机组机会维护策略的基础上，获取风电

场中各台风电机组的维护安排。采用维护矩阵将

每台机组的维护信息整合，并根据子系统的故障风

险水平和备件情况，以单位时间维护成本最小为目

标函数，对风电场的维护策略进行优化，得到风电

场单位时间维护成本的结果为 ７０８３．１７元／ｄ，在
１０００ｄ内共出海维护 １２次，其中对子系统进行小
修５９次，大修５次。为体现文中所提的海上风电场
机会维护策略的有效性，与不考虑多级维护的维护

策略以及不考虑备件约束的维护策略进行对比分

析。设置方案１为不考虑备件库存、维护方式的机
会维护策略；方案２为仅考虑多级维护的机会维护
策略；方案３为考虑备件约束、多级维护的机会维护
策略。３种方案的维护计划分别如图９、图１０、图１１
所示。

图９　方案１的维护情况
Ｆｉｇ．９　Ｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｔａｔｕｓｏｆｓｃｈｅｍｅ１

图１０　方案２的维护情况
Ｆｉｇ．１０　Ｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｔａｔｕｓｏｆｓｃｈｅｍｅ２

由图９、图１０可知，在１０００ｄ内，方案 ２进行
了维护方式的判断，由于不完全机会维护中的小修

与大修对子系统的可靠度改善程度不同，因此２种
方案在第二次维护时，预防性维护的触发时间有差
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图１１　方案３的维护情况
Ｆｉｇ．１１　Ｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｔａｔｕｓｏｆｓｃｈｅｍｅ３

别，并且方案２总共前往维护的次数比方案１多一
次。由此看出，考虑多级维护的方案，因不同维护

方式对子系统可靠度造成的影响不同，其维护计划

的触发时刻会发生改变。

由图１０、图１１可知，在１０００ｄ内，方案３受备
件库存的约束，在第一次维护时，仅对３个机组的子
系统进行了维护，后续触发预防性维护的机组对象

也发生变化，并且相较于方案２，第二次维护时间也
提前了些许。由此看出，考虑备件约束的方案，因

备件库存数的约束，强制改变了维护计划的执行，

导致后续一系列的维护安排也发生变化。因此在

实际维护中，考虑备件问题是必要的。

根据３种不同的维护方案统计得到具体的停机
费用、工作人员费用、交通工具费用、资源费用和维

护总费用，并进行对比，如图１２所示。

图１２　维护费用对比
Ｆｉｇ．１２　Ｃｏｍｐａｒｉｓｏｎｏｆｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｃｏｓｔｓ

３种维护方案的维护费用及维修次数的对比如
表５所示。
　　从图１２和表５可以看出，相对于方案１，方案２
的维护次数更多，但总维护费用更低，其中，方案 ２
的资源费用减少了２９８万元，其费用率降低约５３％，
节省了大量开支，更具有优越性。与方案２相比，方
案３由于备件约束，其预防性维护次数更多，单位时
间维护费用更高。其中，方案３的交通工具费用多
出了５８万元，其费用率提高了约２６％。

表５　维护方案对比
Ｔａｂｌｅ５　Ｃｏｍｐａｒｉｓｏｎｏｆｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｃｈｅｍｅｓ

维护参数 方案１ 方案２ 方案３

风险因子 ０．０００１２ ０．０００１２ ０．０００１２

维护总费用／万元 １１２０ ６２７ ７０８

单位时间维护费用／（元·ｄ－１） １１２０００ ６２７０ ７０８０

预防性维护次数 ９ １０ １２

机组小修次数 ０ ５６ ５９

机组大修次数 ５６ ６ ５

　　分析其原因：（１）方案 ２考虑了小修与大修 ２
种不完全维护。小修所需要的维护费用、时间相对

而言更少，但让子系统回退的可靠度不如大修。小

修虽会让维护变得频繁，但可充分利用子系统的可

靠性价值，维护费用相对更少。因此相比方案１，方
案２减少了大量的维护资源费用以及停机损失，这
也反应在了停机损失费用与交通工具费用上。（２）
方案３与方案２的费用差异主要是体现在交通工具
费用上，备件约束导致原本的维护计划被破坏，部

分本应被维护的子系统只能挪到下次机会维护或

触发下一次的预防性维护，使维护变得更加频繁，

因此相较于方案２，方案３的维护总费用更高。
４．４　灵敏度分析

文中所提出的基于故障风险水平的风电场机

会维护策略受到诸如维护等级的役龄回退因子、备

件库存数、维护总费用、天气等多种参数变量的影

响。为此，文中分别对役龄回退因子、备件库存数、

维护总费用、天气因素展开灵敏度分析。

（１）役龄回退因子。子系统的劣化过程受维护
的影响，役龄回退因子取值决定了维护对子系统劣

化程度的改善能力。方案３中，绝大多数的维护都
选择的是不完全维护中的小修，因此对不完全维护

中小修的役龄回退因子取值展开研究与分析。当

小修的役龄回退因子取值发生变化时，对维护总费

用的影响如表６所示。

表６　费用降低程度随役龄回退因子变化情况
Ｔａｂｌｅ６　Ｖａｒｉａｔｉｏｎｏｆｃｏｓｔｒｅｄｕｃｔｉｏｎｗｉｔｈ

ｓｅｒｖｉｃｅａｇｅｒｅｇｒｅｓｓｉｏｎｆａｃｔｏｒ

役龄回退因子 维护总费用／万元 费用降低程度／％

（２ｎ＋１）／（６ｎ＋１０） ６９１ ３８．４

（ｎ＋１）／（３ｎ＋５） ７０８ ３６．８

（ｎ＋２）／（３ｎ＋５） ７２７ ３５．１

　　由表６可知，随着役龄回退因子取值的减小，子
系统的劣化过程变缓，方案３的维护费用降低程度
越明显。结合不同维护等级的维护策略，方案３既
保证了子系统的运用可靠性，又增强了实际维护操

作中的可执行性，同时还能降低总体的维护费用。
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并且由图９、图１０和式（１８）可知，当小修的役龄回
退因子取值小于大修时，会影响子系统维护等级的

选择，在小修的役龄回退因子取值合理的情况下，

维护能更具有经济性。同时，当小修的役龄回退因

子取值较小时，其对子系统可靠度改善程度不如大

修，因此子系统下一次预防性维护时间相对提前，

还会影响维护策略的制定，使维护更频繁。但由于

小修的维护费用远小于大修，因此维护总费用仍低

于只考虑单一维护等级的情况。

（２）备件库存数。合理的备件储备有利于子系
统的正常运行，备件库存数稀缺则会影响到风机的

运维工作，因此须对备件库存数进行灵敏度分析。

当备件库存数变化时，维护对费用的提升效果如表

７所示。
表７　费用提升程度随备件库存数变化情况

Ｔａｂｌｅ７　Ｖａｒｉａｔｉｏｎｏｆｔｈｅｄｅｇｒｅｅｏｆｃｏｓｔｉｍｐｒｏｖｅｍｅｎｔ
ｗｉｔｈｔｈｅｎｕｍｂｅｒｏｆｓｐａｒｅｐａｒｔｓｉｎｓｔｏｃｋ

备件库存数 维护总费用／万元 费用提升程度／％

２ ８３１ ３２．５

４ ７０８ １２．９

６ ６５２ ４．０

８ ６２７ ０

　　由表７可知，当备件库存数增多时，维护费用提
升程度在逐渐减小，直到和不考虑备件约束时的维

护总费用相同。这是因为维护策略的制定会受备

件库存数的约束，当备件数量过少时，维护策略选

取的对象也随之减小，使得下一次风电场的维护提

前。实际中，备件库存数过多虽会让风电场维护策

略的制定更自由，但也会加大备件的管理成本。综

上可知，在实际维护工作中，应合理制定备件的订

货策略，有效控制维护费用，以此来更好地配合维

护工作开展。

（３）维护总费用。机会维护总费用主要由维护
资源费用Ｃｏ、交通工具费用Ｃｖ、停机损失费用 Ｃｄ和
工作人员费用 Ｃｒ四部分构成。不同费用变化对维
护总费用的影响关系如图１３所示。

由图１３可知，维护资源费用与交通工具费用的
成本变化对维护总费用的影响最为显著。这是由

于在对海上风电场执行维护计划时，维护资源费用

与交通工具费用的占比较大，因此在维护时，应尽

量合理优化维护对象，避免出现过维护现象，以此

减少维护总费用。

（４）天气因素。随着天气变化，不同季节的出
海可及率也不尽相同。各季节可及率及采用方案３
对费用的降低程度如表８所示。
　　由表８可知，方案３的维护费用降低程度随可

图１３　各类维护成本对维护总费用的影响
Ｆｉｇ．１３　Ｉｍｐａｃｔｏｆｅａｃｈｔｙｐｅｏｆｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅ

ｃｏｓｔｏｎｔｏｔａｌｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｃｏｓｔ

　　　 表８　费用降低程度随天气变化情况
Ｔａｂｌｅ８　Ｖａｒｉａｔｉｏｎｏｆｃｏｓｔｒｅｄｕｃｔｉｏｎｗｉｔｈｗｅａｔｈｅｒ

季节 可及率 费用降低程度／％

冬 ０．４０ ２３．５

春 ０．５７ １３．２

秋 ０．６４ ８．８

夏 ０．７７ ５．２

及率的升高而减少。在冬季时，出海可及率较低，

出海延迟的情况比其他季节多，导致停机损失相对

而言更大。因此，为保证子系统维护的经济性，制

定合理的维护计划，在维护工作执行时，应根据当

时天气情况，尽可能将维护工作制定在可及率较高

的时间段。其次，从备件管理的角度来思考，在可

及率低的季节出海机会较少，可以准备更多的维护

备件来进行机会维护，以此减少因出海延迟造成的

停机经济损失。

５　结论

文中提出了一种基于故障风险水平的海上风

电场机会维护策略，该方法适用于大多数海上风电

场，但不同型号风机的故障传递有向图会存在差

异，须根据维护经验进行修改。文中主要的创新与

结论如下：

（１）相对于传统的可靠度模型，考虑故障相关
性的可靠度模型能体现子系统间复杂的故障传递

关系与子系统间故障率相互影响后所引起的可靠

度变化，有助于对子系统间的故障相关性进行定量

分析。

（２）文中提出考虑故障风险水平的机会维护策
略，针对单台机组而言，能有效减少维护停机时间；

相较于传统的机会维护，可降低的费用率为

２７．３４％，能在一定程度上解决风电机组运维费用居
高不下的问题。

（３）文中所提基于故障风险水平的海上风电场

６２１



维护策略通过选择维护方式以及基于备件、子系统

的故障风险水平优化维护矩阵来对机组展开维护，

既增强了实际维护操作中的可执行性，又能降低总

体的维护费用。

参考文献：

［１］王立忠，洪义，高洋洋，等．近海风电结构台风环境动力灾变
与控制［Ｊ］．力学学报，２０２３，５５（３）：５６７５８７．
ＷＡＮＧＬｉｚｈｏｎｇ，ＨＯＮＧＹｉ，ＧＡＯＹａｎｇｙａｎｇ，ｅｔａｌ．Ｄｙｎａｍｉｃ
ｃａｔａｓｔｒｏｐｈｅａｎｄｃｏｎｔｒｏｌｏｆｏｆｆｓｈｏｒｅｗｉｎｄｐｏｗｅｒｓｔｒｕｃｔｕｒｅｓｉｎｔｙ
ｐｈｏｏｎｅｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔ［Ｊ］．ＣｈｉｎｅｓｅＪｏｕｒｎａｌｏｆＴｈｅｏｒｅｔｉｃａｌａｎｄＡｐ
ｐｌｉｅｄＭｅｃｈａｎｉｃｓ，２０２３，５５（３）：５６７５８７．

［２］李铮，郭小江，申旭辉，等．我国海上风电发展关键技术综述
［Ｊ］．发电技术，２０２２，４３（２）：１８６１９７．
ＬＩＺｈｅｎｇ，ＧＵＯＸｉａｏｊｉａｎｇ，ＳＨＥＮＸｕｈｕｉ，ｅｔａｌ．Ｓｕｍｍａｒｙｏｆｔｅｃｈ
ｎｏｌｏｇｉｅｓｆｏｒｔｈｅｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｏｆｏｆｆｓｈｏｒｅｗｉｎｄｐｏｗｅｒｉｎｄｕｓｔｒｙｉｎ
Ｃｈｉｎａ［Ｊ］．ＰｏｗｅｒＧｅｎｅｒａｔｉｏｎＴｅｃｈｎｏｌｏｇｙ，２０２２，４３（２）：１８６
　　　１９７．

［３］孙玉巍，常静恬，付超，等．分频输电系统模块化多电平矩阵
变换器谐波特性分析［Ｊ］．电力工程技术，２０２２，４１（５）：２１
３０，８４．
ＳＵＮＹｕｗｅｉ，ＣＨＡＮＧＪｉｎｇｔｉａｎ，ＦＵＣｈａｏ，ｅｔａｌ．Ｈａｒｍｏｎｉｃｃｈａｒａｃ
ｔｅｒｉｓｔｉｃｓａｎａｌｙｓｉｓｏｆｍｏｄｕｌａｒｍｕｌｔｉｌｅｖｅｌｍａｔｒｉｘｃｏｎｖｅｒｔｅｒｆｏｒｆｒａｃ
ｔｉｏｎａｌｆｒｅｑｕｅｎｃｙｔｒａｎｓｍｉｓｓｉｏｎｓｙｓｔｅｍ［Ｊ］．ＥｌｅｃｔｒｉｃＰｏｗｅｒＥｎｇｉ
ｎｅｅｒｉｎｇＴｅｃｈｎｏｌｏｇｙ，２０２２，４１（５）：２１３０，８４．

［４］房方，梁栋炀，刘亚娟，等．海上风电智能控制与运维关键技
术［Ｊ］．发电技术，２０２２，４３（２）：１７５１８５．
ＦＡＮＧＦａｎｇ，ＬＩＡＮＧＤｏｎｇｙａｎｇ，ＬＩＵＹａｊｕａｎ，ｅｔａｌ．Ｋｅｙｔｅｃｈｎｏ
ｌｏｇｉｅｓｆｏｒｉｎｔｅｌｌｉｇｅｎｔｃｏｎｔｒｏｌａｎｄｏｐｅｒａｔｉｏｎａｎｄｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｏｆ
ｏｆｆｓｈｏｒｅｗｉｎｄｐｏｗｅｒ［Ｊ］．ＰｏｗｅｒＧｅｎｅｒａｔｉｏｎＴｅｃｈｎｏｌｏｇｙ，２０２２，
４３（２）：１７５１８５．

［５］黄玲玲，曹家麟，张开华，等．海上风电机组运行维护现状研
究与展望［Ｊ］．中国电机工程学报，２０１６，３６（３）：７２９７３８．
ＨＵＡＮＧＬｉｎｇｌｉｎｇ，ＣＡＯＪｉａｌｉｎ，ＺＨＡＮＧＫａｉｈｕａ，ｅｔａｌ．Ｓｔａｔｕｓａｎｄ
ｐｒｏｓｐｅｃｔｓｏｎｏｐｅｒａｔｉｏｎａｎｄｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｏｆｏｆｆｓｈｏｒｅｗｉｎｄｔｕｒ
ｂｉｎｅｓ［Ｊ］．ＰｒｏｃｅｅｄｉｎｇｓｏｆｔｈｅＣＳＥＥ，２０１６，３６（３）：７２９７３８．

［６］魏书荣，闫梦飞，任子旭，等．考虑运行环境影响的海上双馈
风电机组状态判别［Ｊ］．电力系统自动化，２０２２，４６（２０）：
１８１１８９．
ＷＥＩＳｈｕｒｏｎｇ，ＹＡＮＭｅｎｇｆｅｉ，ＲＥＮＺｉｘｕ，ｅｔａｌ．Ｓｔａｔｅｄｉｓｃｒｉ
ｍｉｎａｔｉｏｎｆｏｒｏｆｆｓｈｏｒｅＤＦＩＧｂａｓｅｄｗｉｎｄｔｕｒｂｉｎｅｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇｉｎｆｌｕ
ｅｎｃｅｏｆｏｐｅｒａｔｉｏｎｅｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔ［Ｊ］．ＡｕｔｏｍａｔｉｏｎｏｆＥｌｅｃｔｒｉｃＰｏｗｅｒ
Ｓｙｓｔｅｍｓ，２０２２，４６（２０）：１８１１８９．

［７］高晨，赵勇，汪德良，等．海上风电机组电气设备状态检修技
术研究现状与展望［Ｊ］．电工技术学报，２０２２，３７（Ｓ１）：３０４２．
ＧＡＯＣｈｅｎ，ＺＨＡＯＹｏｎｇ，ＷＡＮＧＤｅｌｉａｎｇ，ｅｔａｌ．Ｒｅｓｅａｒｃｈｓｔａｔｕｓ
ａｎｄｐｒｏｓｐｅｃｔｏｆｃｏｎｄｉｔｉｏｎｂａｓｅｄｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｔｅｃｈｎｏｌｏｇｙｆｏｒｏｆｆ
ｓｈｏｒｅｗｉｎｄｔｕｒｂｉｎｅｅｌｅｃｔｒｉｃａｌｅｑｕｉｐｍｅｎｔ［Ｊ］．Ｔｒａｎｓａｃｔｉｏｎｓｏｆ
ＣｈｉｎａＥｌｅｃｔｒｏｔｅｃｈｎｉｃａｌＳｏｃｉｅｔｙ，２０２２，３７（Ｓ１）：３０４２．

［８］赵洪山，张健平，高夺，等．风电机组的状态机会维修策略
［Ｊ］．中国电机工程学报，２０１５，３５（１５）：３８５１３８５８．
ＺＨＡＯＨｏｎｇｓｈａｎ，ＺＨＡＮＧＪｉａｎｐｉｎｇ，ＧＡＯＤｕｏ，ｅｔａｌ．Ａｃｏｎｄｉ

ｔｉｏｎｂａｓｅｄｏｐｐｏｒｔｕｎｉｓｔｉｃｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｔｒａｔｅｇｙｆｏｒｗｉｎｄｔｕｒｂｉｎｅ
［Ｊ］．ＰｒｏｃｅｅｄｉｎｇｓｏｆｔｈｅＣＳＥＥ，２０１５，３５（１５）：３８５１３８５８．

［９］赵洪山，张健平，程亮亮，等．考虑不完全维修的风电机组状
态机会维修策略［Ｊ］．中国电机工程学报，２０１６，３６（３）：
７０１７０８．
ＺＨＡＯＨｏｎｇｓｈａｎ，ＺＨＡＮＧＪｉａｎｐｉｎｇ，ＣＨＥＮＧＬｉａｎｇｌｉａｎｇ，ｅｔａｌ．
Ａｃｏｎｄｉｔｉｏｎｂａｓｅｄｏｐｐｏｒｔｕｎｉｓｔｉｃｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｔｒａｔｅｇｙｆｏｒｗｉｎｄ
ｔｕｒｂｉｎｅｕｎｄｅｒｉｍｐｅｒｆｅｃｔｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅ［Ｊ］．Ｐｒｏｃｅｅｄｉｎｇｓｏｆｔｈｅ
ＣＳＥＥ，２０１６，３６（３）：７０１７０８．

［１０］贺德强，孙一，苗剑，等．基于全局优选阈值列车走行部机
会维护模型优化［Ｊ］．计算机集成制造系统，２０２０，２６（２）：
４６２４６９．
ＨＥＤｅｑｉａｎｇ，ＳＵＮＹｉ，ＭＩＡＯＪｉａｎ，ｅｔａｌ．Ｏｐｐｏｒｔｕｎｉｔｙｍａｉｎｔｅｎ
ａｎｃｅｍｏｄｅｌｏｆｔｒａｉｎｂｏｇｉｅｂａｓｅｄｏｎｇｌｏｂａｌｏｐｔｉｍｉｚａｔｉｏｎ
ｔｈｒｅｓｈｏｌｄ［Ｊ］．ＣｏｍｐｕｔｅｒＩｎｔｅｇｒａｔｅｄＭａｎｕｆａｃｔｕｒｉｎｇＳｙｓｔｅｍｓ，
２０２０，２６（２）：４６２４６９．

［１１］符杨，许伟欣，刘璐洁，等．考虑天气因素的海上风电机组
预防性机会维护策略优化方法［Ｊ］．中国电机工程学报，
２０１８，３８（２０）：５９４７５９５６．
ＦＵＹａｎｇ，ＸＵＷｅｉｘｉｎ，ＬＩＵＬｕｊｉｅ，ｅｔａｌ．Ｏｐｔｉｍｉｚａｔｉｏｎｏｆｐｒｅｖｅｎ
ｔｉｖｅｏｐｐｏｒｔｕｎｉｓｔｉｃｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｔｒａｔｅｇｙｆｏｒｏｆｆｓｈｏｒｅｗｉｎｄ
ｔｕｒｂｉｎｅｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇｗｅａｔｈｅｒｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓ［Ｊ］．Ｐｒｏｃｅｅｄｉｎｇｓｏｆｔｈｅ
ＣＳＥＥ，２０１８，３８（２０）：５９４７５９５６．

［１２］ＩＲＡＷＡＮＣＡ，ＯＵＥＬＨＡＤＪＤ，ＪＯＮＥＳＤ，ｅｔａｌ．Ｏｐｔｉｍｉｓａｔｉｏｎｏｆ
ｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｒｏｕｔｉｎｇａｎｄｓｃｈｅｄｕｌｉｎｇｆｏｒｏｆｆｓｈｏｒｅｗｉｎｄｆａｒｍｓ
［Ｊ］．ＥｕｒｏｐｅａｎＪｏｕｒｎａｌｏｆＯｐｅｒａｔｉｏｎａｌＲｅｓｅａｒｃｈ，２０１７，２５６
（１）：７６８９．

［１３］符杨，张耀楠，刘璐洁，等．海上风电场维护任务动态调度
策略［Ｊ］．电力系统自动化，２０２１，４５（２１）：４８５６．
ＦＵＹａｎｇ，ＺＨＡＮＧＹａｏｎａｎ，ＬＩＵＬｕｊｉｅ，ｅｔａｌ．Ｄｙｎａｍｉｃｄｉｓｐａｔ
ｃｈｉｎｇｓｔｒａｔｅｇｙｆｏｒｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｔａｓｋｓｏｆｏｆｆｓｈｏｒｅｗｉｎｄｆａｒｍ［Ｊ］．
ＡｕｔｏｍａｔｉｏｎｏｆＥｌｅｃｔｒｉｃＰｏｗｅｒＳｙｓｔｅｍｓ，２０２１，４５（２１）：４８５６．

［１４］ＧＯＬＭＡＫＡＮＩＨＲ，ＭＯＡＫＥＤＩＨ．Ｐｅｒｉｏｄｉｃｉｎｓｐｅｃｔｉｏｎｏｐｔｉｍｉ
ｚａｔｉｏｎｍｏｄｅｌｆｏｒａｍｕｌｔｉｃｏｍｐｏｎｅｎｔｒｅｐａｉｒａｂｌｅｓｙｓｔｅｍｗｉｔｈｆａｉｌ
ｕｒｅｉｎｔｅｒａｃｔｉｏｎ［Ｊ］．ＴｈｅＩｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌＪｏｕｒｎａｌｏｆＡｄｖａｎｃｅｄ
ＭａｎｕｆａｃｔｕｒｉｎｇＴｅｃｈｎｏｌｏｇｙ，２０１２，６１（１）：２９５３０２．

［１５］ＳＵＮＹ，ＭＡＬ，ＭＡＴＨＥＷ Ｊ．Ｆａｉｌｕｒｅａｎａｌｙｓｉｓｏｆｅｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ
ｓｙｓｔｅｍｓｗｉｔｈｐｒｅｖｅｎｔｉｖｅｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅａｎｄｆａｉｌｕｒｅｉｎｔｅｒａｃｔｉｏｎｓ
［Ｊ］．Ｃｏｍｐｕｔｅｒｓ＆ ＩｎｄｕｓｔｒｉａｌＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ，２００９，５７（２）：
５３９５４９．

［１６］符杨，杨凡，刘璐洁，等．考虑部件相关性的海上风电机组
预防性维护策略［Ｊ］．电网技术，２０１９，４３（１１）：４０５７４０６３．
ＦＵＹａｎｇ，ＹＡＮＧＦａｎ，ＬＩＵＬｕｊｉｅ，ｅｔａｌ．Ｐｒｅｖｅｎｔｉｖｅｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅ
ｓｔｒａｔｅｇｙｆｏｒｏｆｆｓｈｏｒｅｗｉｎｄｔｕｒｂｉｎｅｓｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇｃｏｍｐｏｎｅｎｔｃｏｒ
ｒｅｌａｔｉｏｎ［Ｊ］．ＰｏｗｅｒＳｙｓｔｅｍＴｅｃｈｎｏｌｏｇｙ，２０１９，４３（１１）：４０５７
　　　４０６３．

［１７］王晓燕，申桂香，张英芝，等．基于故障链的复杂系统故障
相关系数建模［Ｊ］．吉林大学学报（工学版），２０１５，４５（２）：
４４２４４７．
ＷＡＮＧＸｉａｏｙａｎ，ＳＨＥＮＧｕｉｘｉａｎｇ，ＺＨＡＮＧＹｉｎｇｚｈｉ，ｅｔａｌ．Ｄｅ
ｐｅｎｄｅｎｔｃｏｅｆｆｉｃｉｅｎｔｍｏｄｅｌｆｏｒｃｏｍｐｌｅｘｓｙｓｔｅｍｂａｓｅｄｏｎｆａｉｌｕｒｅ
ｃｈａｉｎｓ［Ｊ］．ＪｏｕｒｎａｌｏｆＪｉｌｉｎＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙ（ＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇａｎｄＴｅｃｈ

７２１ 宋明阳 等：基于故障风险水平的海上风电场机会维护策略



ｎｏｌｏｇｙＥｄｉｔｉｏｎ），２０１５，４５（２）：４４２４４７．
［１８］杨国军，王红，何勇，等．故障及经济相关下动车组系统动

态成组维护策略［Ｊ］．铁道科学与工程学报，２０２１，１８（１）：
３１３７．
ＹＡＮＧＧｕｏｊｕｎ，ＷＡＮＧＨｏｎｇ，ＨＥＹｏｎｇ，ｅｔａｌ．Ｄｙｎａｍｉｃｇｒｏｕｐ
ｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｔｒａｔｅｇｙｏｆＥＭＵｓｙｓｔｅｍｕｎｄｅｒｆａｉｌｕｒｅａｎｄｅｃｏ
ｎｏｍｉｃｄｅｐｅｎｄｅｎｃｅ［Ｊ］．ＪｏｕｒｎａｌｏｆＲａｉｌｗａｙＳｃｉｅｎｃｅａｎｄＥｎｇｉ
ｎｅｅｒｉｎｇ，２０２１，１８（１）：３１３７．

［１９］王炳辉，王红，何勇，等．考虑故障相关性的动车组多部件
系统机会维护策略［Ｊ］．机械科学与技术，２０２２，４１（１）：
６０６６．
ＷＡＮＧＢｉｎｇｈｕｉ，ＷＡＮＧＨｏｎｇ，ＨＥＹｏｎｇ，ｅｔａｌ．Ｏｐｐｏｒｔｕｎｉｔｙ
ｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｔｒａｔｅｇｙｒｅｓｅａｒｃｈｏｆＥＭＵｃｏｍｐｏｎｅｎｔｓｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇ
ｆａｕｌｔｃｏｒｒｅｌａｔｉｏｎ［Ｊ］．ＭｅｃｈａｎｉｃａｌＳｃｉｅｎｃｅａｎｄＴｅｃｈｎｏｌｏｇｙｆｏｒ
ＡｅｒｏｓｐａｃｅＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ，２０２２，４１（１）：６０６６．

［２０］逯红霞，张蕊萍，董海鹰．考虑故障相关性的风电机组维修
策略［Ｊ］．可再生能源，２０２０，３８（４）：４７７４８３．
ＬＵＨｏｎｇｘｉａ，ＺＨＡＮＧＲｕｉｐｉｎｇ，ＤＯＮＧＨａｉｙｉｎｇ．Ｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇ
ｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｔｒａｔｅｇｙｏｆｗｉｎｄｔｕｒｂｉｎｅｓｗｉｔｈｆａｕｌｔｃｏｒｒｅｌａｔｉｏｎ
［Ｊ］．ＲｅｎｅｗａｂｌｅＥｎｅｒｇｙＲｅｓｏｕｒｃｅｓ，２０２０，３８（４）：４７７４８３．

［２１］夏候凯顺，李波．基于深度置信网络的双馈风机变换器开
路故障诊断［Ｊ］．电力工程技术，２０２１，４０（１）：１８８１９４．
ＸＩＡＨｏｕｋａｉｓｈｕｎ，ＬＩＢｏ．Ｏｐｅｎｓｗｉｔｃｈｆａｕｌｔｄｉａｇｎｏｓｉｓｏｆｃｏｎ
ｖｅｒｔｅｒｓｏｆｄｏｕｂｌｙｆｅｄｉｎｄｕｃｔｉｏｎｇｅｎｅｒａｔｏｒｂａｓｅｄｗｉｎｄｔｕｒｂｉｎｅｕ
ｓｉｎｇｄｅｅｐｂｅｌｉｅｆｎｅｔｗｏｒｋｓ［Ｊ］．ＥｌｅｃｔｒｉｃＰｏｗｅｒＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ
Ｔｅｃｈｎｏｌｏｇｙ，２０２１，４０（１）：１８８１９４．

［２２］刘昌杰，段斌，张潇丹．基于ＢＰＮＮＮＣＴ的风电机组主轴承
异常辨识方法［Ｊ］．电力系统保护与控制，２０２２，５０（１４）：
１１４１２２．
ＬＩＵＣｈａｎｇｊｉｅ，ＤＵＡＮＢｉｎ，ＺＨＡＮＧＸｉａｏｄａｎ．Ａｎａｂｎｏｒｍａｌｉ
ｄｅｎｔｉｆｉｃａｔｉｏｎｍｅｔｈｏｄｆｏｒｔｈｅｍａｉｎｂｅａｒｉｎｇｏｆｗｉｎｄｔｕｒｂｉｎｅｓ
ｂａｓｅｄｏｎＢＰＮＮＮＣＴ［Ｊ］．ＰｏｗｅｒＳｙｓｔｅｍ Ｐｒｏｔｅｃｔｉｏｎａｎｄ
Ｃｏｎｔｒｏｌ，２０２２，５０（１４）：１１４１２２．

［２３］柳璐，李林芝，卢天琪，等．基于网页链接分析的电力系统
连锁故障关键环节辨识方法［Ｊ］．电力系统自动化，２０２１，
４５（１０）：２５３３．
ＬＩＵＬｕ，ＬＩＬｉｎｚｈｉ，ＬＵＴｉａｎｑｉ，ｅｔａｌ．Ｃｒｉｔｉｃａｌｌｉｎｋｉｄｅｎｔｉｆｉｃａｔｉｏｎ
ｍｅｔｈｏｄｆｏｒｃａｓｃａｄｉｎｇｆａｉｌｕｒｅｉｎｐｏｗｅｒｓｙｓｔｅｍｓｂａｓｅｄｏｎｗｅｂ
ｌｉｎｋａｎａｌｙｓｉｓ［Ｊ］．ＡｕｔｏｍａｔｉｏｎｏｆＥｌｅｃｔｒｉｃＰｏｗｅｒＳｙｓｔｅｍｓ，２０２１，
４５（１０）：２５３３．

［２４］申糰．威布尔分布在产品可靠性分析中的应用［Ｊ］．现代信
息科技，２０２０，４（１１）：１６５１６７．
ＳＨＥＮＳｈｅｎ．ＡｐｐｌｉｃａｔｉｏｎｏｆＷｅｉｂｕｌｌｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎｉｎｐｒｏｄｕｃｔｒｅ
ｌｉａｂｉｌｉｔｙａｎａｌｙｓｉｓ［Ｊ］．ＭｏｄｅｒｎＩｎｆｏｒｍａｔｉｏｎＴｅｃｈｎｏｌｏｇｙ，２０２０，４
（１１）：１６５１６７．

［２５］文昌俊，陈哲，徐云飞，等．基于威布尔分布的谷物干燥机
可靠性分析［Ｊ］．机电工程，２０２２，３９（７）：９７２９７７．
ＷＥＮＣｈａｎｇｊｕｎ，ＣＨＥＮＺｈｅ，ＸＵＹｕｎｆｅｉ，ｅｔａｌ．Ｒｅｌｉａｂｉｌｉｔｙａｎａ
ｌｙｓｉｓｏｆｇｒａｉｎｄｒｙｅｒｂａｓｅｄｏｎＷｅｉｂｕｌｌｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎ［Ｊ］．Ｊｏｕｒｎａｌ
ｏｆＭｅｃｈａｎｉｃａｌ＆ＥｌｅｃｔｒｉｃａｌＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ，２０２２，３９（７）：９７２
　　　９７７．

［２６］宋庭新，韩国晨．基于预防性维修的舰船装备等级修理决

策系统研究［Ｊ］．中国机械工程，２０２２，３３（４）：４９６５０３．
ＳＯＮＧＴｉｎｇｘｉｎ，ＨＡＮＧｕｏｃｈｅｎ．Ｒｅｓｅａｒｃｈａｎｄｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｆｏｒ
ｐｒｅｖｅｎｔｉｖｅｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｂａｓｅｄ ｓｈｉｐ ｇｒａｄｅｒｅｐａｉｒｄｅｃｉｓｉｏｎ
ｍａｋｉｎｇｓｙｓｔｅｍｓ［Ｊ］．ＣｈｉｎａＭｅｃｈａｎｉｃａｌＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ，２０２２，３３
（４）：４９６５０３．

［２７］薛安成，刘中硕，刘一民，等．基于改进役龄模型和全生命
周期成本的继电保护装置服役年限确定［Ｊ］．电力自动化
设备，２０２１，４１（３）：２１９２２４．
ＸＵＥＡｎｃｈｅｎｇ，ＬＩＵＺｈｏｎｇｓｈｕｏ，ＬＩＵＹｉｍｉｎ，ｅｔａｌ．Ｄｅｔｅｒｍｉｎａ
ｔｉｏｎｏｆｓｅｒｖｉｃｅｌｉｆｅｆｏｒｒｅｌａｙｐｒｏｔｅｃｔｉｏｎｄｅｖｉｃｅｂａｓｅｄｏｎ
ｉｍｐｒｏｖｅｄａｇｅｒｅｄｕｃｔｉｏｎｍｏｄｅｌａｎｄｌｉｆｅｃｙｃｌｅｃｏｓｔ［Ｊ］．Ｅｌｅｃｔｒｉｃ
ＰｏｗｅｒＡｕｔｏｍａｔｉｏｎＥｑｕｉｐｍｅｎｔ，２０２１，４１（３）：２１９２２４．

［２８］张炜，王佳琳，张镱议，等．基于役龄回退分析的电力设备
检修决策方法研究［Ｊ］．电力工程技术，２０２０，３９（４）：
２０１２０６．
ＺＨＡＮＧＷｅｉ，ＷＡＮＧＪｉａｌｉｎ，ＺＨＡＮＧＹｉｙｉ，ｅｔａｌ．Ｔｈｅｅｑｕｉｐ
ｍｅｎｔｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｄｅｃｉｓｉｏｎｍｅｔｈｏｄｂａｓｅｄｏｎｔｈｅａｎａｌｙｓｉｓｏｆｔｈｅ
ａｇｅｒｅｄｕｃｔｉｏｎ［Ｊ］．ＥｌｅｃｔｒｉｃＰｏｗｅｒＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇＴｅｃｈｎｏｌｏｇｙ，
２０２０，３９（４）：２０１２０６．

［２９］张爽，田浩，焦龙，等．基于役龄回退理论的电网设备健康
指数建模方法［Ｊ］．供用电，２０１６，３３（１）：８１３．
ＺＨＡＮＧＳｈｕａｎｇ，ＴＩＡＮＨａｏ，ＪＩＡＯＬｏｎｇ，ｅｔａｌ．Ｒｅｓｅａｒｃｈｏｎｔｈｅ
ｈｅａｌｔｈｙｃｏｎｄｉｔｉｏｎｏｆｐｏｗｅｒｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎｅｑｕｉｐｍｅｎｔｂａｓｅｄｏｎａｇｅ
ｒｅｄｕｃｔｉｏｎｔｈｅｏｒｙ［Ｊ］．Ｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎ＆Ｕｔｉｌｉｚａｔｉｏｎ，２０１６，３３（１）：
８１３．

［３０］黄玲玲，寻健，王浩．海上风机综合检修优化策略［Ｊ］．电测
与仪表，２０２０，５７（２２）：１１２１１９．
ＨＵＡＮＧＬｉｎｇｌｉｎｇ，ＸＵＮＪｉａｎ，ＷＡＮＧＨａｏ．Ｏｐｔｉｍｉｚａｔｉｏｎｓｔｒａｔｅ
ｇｙｆｏｒｃｏｍｐｒｅｈｅｎｓｉｖｅｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｏｆｏｆｆｓｈｏｒｅｗｉｎｄｔｕｒｂｉｎｅｓ
［Ｊ］．ＥｌｅｃｔｒｉｃａｌＭｅａｓｕｒｅｍｅｎｔ＆ Ｉｎｓｔｒｕｍｅｎｔａｔｉｏｎ，２０２０，５７
（２２）：１１２１１９．

［３１］郑小霞，李佳，贾文慧．考虑不完全维修的风电机组预防性
机会维修策略［Ｊ］．可再生能源，２０１７，３５（８）：１２０８１２１４．
ＺＨＥＮＧＸｉａｏｘｉａ，ＬＩＪｉａ，ＪＩＡＷｅｎｈｕｉ．Ｐｒｅｖｅｎｔｉｖｅｏｐｐｏｒｔｕｎｉｓｔｉｃ
ｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｔｒａｔｅｇｙｏｆｗｉｎｄｔｕｒｂｉｎｅｓｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇｉｍｐｅｒｆｅｃｔ
ｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅ［Ｊ］．ＲｅｎｅｗａｂｌｅＥｎｅｒｇｙＲｅｓｏｕｒｃｅｓ，２０１７，３５（８）：
１２０８１２１４．

［３２］ＤＯＰ，ＶＯＩＳＩＮＡ，ＬＥＶＲＡＴＥ，ｅｔａｌ．Ａｐｒｏａｃｔｉｖｅｃｏｎｄｉｔｉｏｎ
ｂａｓｅｄｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｔｒａｔｅｇｙｗｉｔｈｂｏｔｈｐｅｒｆｅｃｔａｎｄｉｍｐｅｒｆｅｃｔ
ｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅａｃｔｉｏｎｓ［Ｊ］．ＲｅｌｉａｂｉｌｉｔｙＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ＆ Ｓｙｓｔｅｍ
Ｓａｆｅｔｙ，２０１５，１３３：２２３２．

［３３］邵良杉，王振，李昌明．基于模拟退火与改进粒子群的矿井
通风优化算法［Ｊ］．系统仿真学报，２０２１，３３（９）：２０８５２０９４．
ＳＨＡＯＬｉａｎｇｓｈａｎ，ＷＡＮＧＺｈｅｎ，ＬＩＣｈａｎｇｍｉｎｇ．Ｏｐｔｉｍｉｚａｔｉｏｎ
ａｌｇｏｒｉｔｈｍｏｆｍｉｎｅｖｅｎｔｉｌａｔｉｏｎｂａｓｅｄｏｎＳＡＩＰＳＯ［Ｊ］．Ｊｏｕｒｎａｌｏｆ
ＳｙｓｔｅｍＳｉｍｕｌａｔｉｏｎ，２０２１，３３（９）：２０８５２０９４．

［３４］ＣＡＲＲＯＬＬＪ，ＭＣＤＯＮＡＬＤＡ，ＭＣＭＩＬＬＡＮＤ．Ｆａｉｌｕｒｅｒａｔｅ，ｒｅ
ｐａｉｒｔｉｍｅａｎｄｕｎｓｃｈｅｄｕｌｅｄＯ＆Ｍｃｏｓｔａｎａｌｙｓｉｓｏｆｏｆｆｓｈｏｒｅｗｉｎｄ
ｔｕｒｂｉｎｅｓ［Ｊ］．ＷｉｎｄＥｎｅｒｇｙ，２０１６，１９（６）：１１０７１１１９．

［３５］刘璐洁，符杨，马世伟，等．基于可靠性和维修优先级的海
上风电机组预防性维护策略优化［Ｊ］．中国电机工程学报，
２０１６，３６（２１）：５７３２５７４０，６０１５．

８２１



ＬＩＵＬｕｊｉｅ，ＦＵＹａｎｇ，ＭＡＳｈｉｗｅｉ，ｅｔａｌ．Ｐｒｅｖｅｎｔｉｖｅｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅ
ｓｔｒａｔｅｇｙｆｏｒｏｆｆｓｈｏｒｅｗｉｎｄｔｕｒｂｉｎｅｂａｓｅｄｏｎｒｅｌｉａｂｉｌｉｔｙａｎｄｍａｉｎ
ｔｅｎａｎｃｅｐｒｉｏｒｉｔｙ［Ｊ］．ＰｒｏｃｅｅｄｉｎｇｓｏｆｔｈｅＣＳＥＥ，２０１６，３６（２１）：
５７３２５７４０，６０１５．

［３６］谢鲁冰．海上风电机组动态机会成组维修策略的研究［Ｄ］．
北京：华北电力大学，２０２１．
ＸＩＥＬｕｂｉｎｇ．Ｒｅｓｅａｒｃｈｏｎｄｙｎａｍｉｃｏｐｐｏｒｔｕｎｉｓｔｉｃｇｒｏｕｐｉｎｇｍａ
ｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｔｒａｔｅｇｙｏｆｏｆｆｓｈｏｒｅｗｉｎｄｔｕｒｂｉｎｅ［Ｄ］．Ｂｅｉｊｉｎｇ：Ｎｏｒｔｈ
ＣｈｉｎａＥｌｅｃｔｒｉｃＰｏｗｅｒＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙ，２０２１．

作者简介：

宋明阳

　　宋明阳（１９９７），男，硕士在读，研究方向为
海上风电运行维护（Ｅｍａｉｌ：２４５０１１９３＠ｑｑ．
ｃｏｍ）；

瞿晟珉（１９９８），男，硕士在读，研究方向为
海上直流输电规划与控制；

秦少茜（１９９７），女，硕士在读，研究方向为
海上风电场并网系统优化规划。

Ｏｆｆｓｈｏｒｅｗｉｎｄｆａｒｍｏｐｐｏｒｔｕｎｉｔｙｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｔｒａｔｅｇｙｂａｓｅｄｏｎｆａｉｌｕｒｅｒｉｓｋｌｅｖｅｌ
ＳＯＮＧＭｉｎｇｙａｎｇ，ＱＵＳｈｅｎｇｍｉｎ，ＱＩＮＳｈａｏｘｉ，ＹＩＮＧＦｅｉｘｉａｎｇ，ＭＡＹｏｎｇｊｉｅ，ＨＵＡＮＧＬｉｎｇｌｉｎｇ
（ＣｏｌｌｅｇｅｏｆＥｌｅｃｔｒｉｃａｌＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ，ＳｈａｎｇｈａｉＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙｏｆＥｌｅｃｔｒｉｃＰｏｗｅｒ，Ｓｈａｎｇｈａｉ２０００９０，Ｃｈｉｎａ）

Ａｂｓｔｒａｃｔ：Ｔｈｅｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｃｏｓｔｏｆｏｆｆｓｈｏｒｅｗｉｎｄｆａｒｍｓａｃｃｏｕｎｔｓｆｏｒａｈｉｇｈｐｒｏｐｏｒｔｉｏｎｏｆｔｈｅｔｏｔａｌｃｏｓｔｏｆｐｏｗｅｒｇｅｎｅｒａｔｉｏｎ．Ｉｎ
ｏｒｄｅｒｔｏｒｅｄｕｃｅｔｈｅｏｐｅｒａｔｉｏｎａｌａｎｄｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｃｏｓｔｓｏｆｏｆｆｓｈｏｒｅｗｉｎｄｆａｒｍｓ，ｂａｓｅｄｏｎａｒｅｌｉａｂｉｌｉｔｙｔｈｒｅｓｈｏｌｄ，ａｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅ
ｓｔｒａｔｅｇｙｉｓｐｒｏｐｏｓｅｄｉｎｔｈｅｐａｐｅｒｔｈａｔｃｏｎｓｉｄｅｒｓｔｈｅｆａｕｌｔｒｅｌａｔｅｄｎｅｓｓａｍｏｎｇｓｕｂｓｙｓｔｅｍｓａｎｄｔｈｅｓｕｂｓｙｓｔｅｍｆａｕｌｔｒｉｓｋｌｅｖｅｌｓｏｆ
ｗｉｎｄｔｕｒｂｉｎｅｕｎｉｔｓ．Ｔｈｉｓｓｔｒａｔｅｇｙｉｎｃｌｕｄｅｓｆａｕｌｔｒｉｓｋｌｅｖｅｌｓ，ｄｕａｌｒｅｌｉａｂｉｌｉｔｙｔｈｒｅｓｈｏｌｄｓ，ａｎｄａｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｍａｔｒｉｘ．Ｆｉｒｓｔｌｙ，ａｆａｕｌｔ
ｃｈａｉｎｍｏｄｅｌｉｓｕｓｅｄｔｏｄｅｓｃｒｉｂｅｔｈｅｆａｕｌｔｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐｓａｍｏｎｇｓｕｂｓｙｓｔｅｍｓｏｆｗｉｎｄｔｕｒｂｉｎｅｕｎｉｔｓ，ａｎｄｒｅｌｉａｂｉｌｉｔｙｍｏｄｅｌｓｆｏｒｅａｃｈ
ｓｕｂｓｙｓｔｅｍａｒｅｅｓｔａｂｌｉｓｈｅｄ．Ｓｅｃｏｎｄｌｙ，ｔｈｅｃｏｎｃｅｐｔｏｆｍｕｌｔｉｌｅｖｅｌｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｉｓｉｎｔｒｏｄｕｃｅｄ，ａｎｄｔｈｅｏｐｔｉｍｉｚａｔｉｏｎｍｏｄｅｌｏｆｗｉｎｄ
ｆａｒｍｏｐｐｏｒｔｕｎｉｔｙｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｔｒａｔｅｇｙｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇｔｈｅｆａｕｌｔｒｉｓｋｌｅｖｅｌｉｓｐｒｏｐｏｓｅｄ．Ｔｈｅｒｉｓｋｆａｃｔｏｒｏｆｓｕｂｓｙｓｔｅｍｏｐｐｏｒｔｕｎｉｔｙ
ｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｉｓｏｐｔｉｍｉｚｅｄｕｓｉｎｇｐａｒｔｉｃｌｅｓｗａｒｍａｌｇｏｒｉｔｈｍ，ａｎｄｔｈｅｎｔｈｅｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｔｒａｔｅｇｙｏｆａｓｉｎｇｌｅｕｎｉｔｉｓｄｅｔｅｒｍｉｎｅｄ．
Ｔｈｉｒｄｌｙ，ａｎｏｆｆｓｈｏｒｅｗｉｎｄｆａｒｍｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｔｒａｔｅｇｙｏｐｔｉｍｉｚａｔｉｏｎｍｏｄｅｌｂａｓｅｄｏｎｔｈｅｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｍａｔｒｉｘｉｓｐｒｏｐｏｓｅｄｂｙ
ｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇｆａｃｔｏｒｓｓｕｃｈａｓｏｆｆｓｈｏｒｅａｃｃｅｓｓｉｂｉｌｉｔｙａｎｄｓｐａｒｅｐａｒｔｓｉｎｖｅｎｔｏｒｙ．Ｔｈｅｍｏｄｅｌｔａｋｅｓｔｈｅｍｉｎｉｍｕｍｔｏｔａｌｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｃｏｓｔ
ｐｅｒｕｎｉｔｔｉｍｅａｓｔｈｅｏｂｊｅｃｔｉｖｅｆｕｎｃｔｉｏｎａｎｄｄｙｎａｍｉｃａｌｌｙａｄｊｕｓｔｓｔｈｅｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｔｒａｔｅｇｙａｃｃｏｒｄｉｎｇｔｏｔｈｅｓｕｂｓｙｓｔｅｍ′ｓｓｐａｒｅｐａｒｔｓ
ｉｎｖｅｎｔｏｒｙａｎｄｆａｉｌｕｒｅｒｉｓｋｌｅｖｅｌ．Ｆｉｎａｌｌｙ，ａｓｉｎｇｌｅｗｉｎｄｔｕｒｂｉｎｅｉｎａｎｏｆｆｓｈｏｒｅｗｉｎｄｆａｒｍｉｓｕｓｅｄａｓａｎｅｘａｍｐｌｅｔｏａｎａｌｙｓｅｔｈｅ
ｉｍｐａｃｔｏｆｆａｃｔｏｒｓｓｕｃｈａｓａｃｃｅｓｓｉｂｉｌｉｔｙａｎｄｍｕｌｔｉｌｅｖｅｌｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｏｎｔｈｅｗｉｎｄｆａｒｍｏｐｐｏｒｔｕｎｉｔｙｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｔｒａｔｅｇｙ．Ｔｈｅ
ｒｅｓｕｌｔｓｓｈｏｗｔｈａｔｔｈｅｏｐｐｏｒｔｕｎｉｔｙｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｔｒａｔｅｇｙｃｏｎｓｉｄｅｒｉｎｇｔｈｅｆａｉｌｕｒｅｒｉｓｋｌｅｖｅｌｃａｎｒｅｄｕｃｅｔｈｅｃｏｓｔｂｙ２７．３４％
ｃｏｍｐａｒｅｄｗｉｔｈｔｈｅｔｒａｄｉｔｉｏｎａｌｏｐｐｏｒｔｕｎｉｔｙｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｔｒａｔｅｇｙ，ｗｈｉｃｈｖｅｒｉｆｉｅｓｔｈｅｅｆｆｅｃｔｉｖｅｎｅｓｓｏｆｔｈｅｐｒｏｐｏｓｅｄｏｐｐｏｒｔｕｎｉｔｙ
ｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｓｔｒａｔｅｇｙｉｎｒｅｄｕｃｉｎｇｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｃｏｓｔｓ．
Ｋｅｙｗｏｒｄｓ：ｏｆｆｓｈｏｒｅｗｉｎｄｆａｒｍ；ｆａｕｌｔｃｏｒｒｅｌａｔｉｏｎ；ｃｏｍｐｒｅｈｅｎｓｉｖｅｒｅｌｉａｂｉｌｉｔｙ；ｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅｍａｔｒｉｘ；ｏｐｐｏｒｔｕｎｉｔｙｍａｉｎｔｅｎａｎｃｅ；ｆａｉｌｕｒｅ
ｒｉｓｋｌｅｖｅｌ

（编辑　陆海霞）

９２１ 宋明阳 等：基于故障风险水平的海上风电场机会维护策略


